Do kliwra na ochotnika

Przed wyptynieciem z Rygi, Zbyszek, ktory méwit biegle po niemiecku, udat sie
po prognoze pogody na cumujacy za naszg rufg wycieczkowiec z NRD, o
tamigcej nie-germanistom jezyk nazwie - Volkernfreundschaft (przyjazni
narodéw). Nasze mozliwosci w tej dziedzinie ograniczaty sie do prywatnego
radia tranzystorowego, na ktérym usitowano stucha¢ komunikatéw
pogodowych z Warnemiinde, ale w Rydze juz nie byty styszalne.

Otrzymalismy profesjonalny wydruk z prognoza na najblizsze dni. Rokowania
byty pomysine!

Przy okazji dowiedzielismy sie, ze ten statek to dawny Sztokholm, ktoéry brat
udziat w tragicznej katastrofie - zderzeniu z Andrea Dorig

Wyszlismy jak zwykle na silniku, ale po przeptynieciu kilku mil wiatr urdst na
tyle, ze zaczelismy stawiaé zagle. Powiato tak 4-5B i jacht wreszcie zaczat ptyngé
w lekkim przechyle, no i zaczat stuchac steru.

Cate szczescie, ze po ostatnim remoncie zbyt pocieniono stengi i nie mozna
byto nosic¢ topsli, bo i te bySmy pewnie postawili z tej radosci, ze wreszcie wieje.
Po kolejnych kontrolach na wodzie, opisanych juz przez Rafata, wachty wrdcity
do normalnego rozktadu. Dodam tylko, ze poszukiwania ewentualnego
uciekiniera z ,,raju” siegnety niemal dna, oczywiscie jachtu. Jednakze solidnos¢
zalegajgcego tam fancucha kotwicznego przekonata poszukujgcych, ze pod nim
nikt sie raczej nie ukryt.

W nocy obudzit mnie dziwny, jak na morzu dzwiek, pomyslatem, ,,co za kretyn
zabrat budzik na jacht”, ale to nie byt gtos budzika, to byt alarm do zagli.
Stwierdzitem, ze co prawda jestem w koi, ale mocno mnie uwiera w plecy
sztormdeska, jakos dziwnie sie wszystko przechylito. Przy pomocy rur
biegnacych pod poktadem a nad mojg kojg (3 pietro) obrdcitem sie na plecy i
zwolnitem sztormdeske z zaczepdw. Gdy puscitem rury, bytem juz na dole.
Sztormiak, szelki, kalosze i mozna wychodzi¢. Z tymi kaloszami to byty pewne
problemy, prawie 20 par kaloszy znalazto sie na stronie zawietrznej. Najlepiej
zobrazowat to nastepnego dnia Romek ,wiesz jak zszedtem z koi na dot, to
czutem sie jak w sklepie z gumowcami i same lewe”.

Wystawitem gtowe z zejscidwki, jacht lezat na prawej burcie, nieslismy
wszystkie zagle, poktad dotykat wody a lewa burta byta bardzo pod gorke. Nie
byto czasu na podziwianie stanu morza, bo koledzy juz byli za mng na
stopniach. Skok na nawietrzny sztormreling i po nim do bezana na swoje
stanowisko manewrowe. Odknagowatem kontrafat gardy i zostatem z luznym



koncem w reku a chciatem sie tego trzymaé. Gdy kolejna fala rzucita jachtem,
wylgdowatem szczesliwie na drablinkach ale za kare przysiadtem na
nagelbanku. Jaka to przyjemnos¢ wiedzg tylko ci, ktérzy tego doswiadczyli.
Wiele warstw odziezy pozwolito mi jednak wstac bez kotka w d... .

Wreszcie silniki, pracujace juz od 15 minut, mozna byto przetozyé na naped
(wczesniej grozito to ich zatarciem) a jacht poszedt bardziej do wiatru i
wyprostowat sie na tyle, ze mozna byto rozpoczgé refowanie. Bomy bezana a
zwtaszcza grota powrdcity z za burty nad poktad i przy pomocy rdéznych
»,sznurkéw” dato sie je tam utrzymac.

Dwa refy na bezanie poszty sprawnie (szczesliwie wszystko byto przeé¢wiczone
przy stabych wiatrach). PrzeszliSmy teraz pomdc wachcie przy grocie, bo tam
byto troche gorzej. Ale w koncu trzy wachty (20 ludzi) daty rade catkowicie
zrzuci€ i unieruchomi¢ grota.

Pozostat jeszcze do zrzucenia kliwer. Wtedy kapitan Zielinski zakomenderowat
»do kliwra na ochotnika”. Dopiero teraz zdatem sobie sprawe, ze sytuacja jest
powazna. Do tej pory wszystko wykonywatem automatycznie, jak na
¢wiczeniach, no tyle, ze w sztormie.

Stojacy obok Romek rozejrzat sie, zaklat standardowo i dodat “nikt sie nie rwie,
to moja wachta jest od sztaksli - trzeba is¢”, no i poszedt.

Bukszpryt nurkowat a my z poktadu, w okolicach grotmasztu fatem,
kontrafatem i szotami pomagalismy w refowaniu. Gdy po kilku dniach spytatem
go czy byt na bukszprycie sam méwit, ze siedziat za nim jeszcze jeden, chyba
student, ale nie wie ktéry, bo go nie widziat (moze sie jeszcze przyznac, to sie
nie przedawnia a ja mam tylko podejrzenia).

Kapitan po opanowaniu sytuacji zakomunikowat, ze przechytomierz pokazat
maksymalnie 52° i zakazat go zerowac, bo jacht w swojej historii jeszcze nie
miat takiego przechytu a jak wrdcimy to nam nie uwierza. Potem trzy doby
wiato 8-9-8 B i na foku, i zrefowanym bezanie sztormowalismy pomiedzy
Lipawg a Gotlandia.

Kiedy ktéregos z tych dni, na porannej wachcie, przy stabej widocznosci,
zostatem wystany jako oko na dzidb, mdj oficer wachtowy Konrad oznajmit, ze
w namiarze okoto , pierwszej” powinienem zobaczy¢ wysoki komin, to bedzie
Gotlandia i musimy zrobié zwrot.

Nie bytem przekonany czy jedynie przy pomocy kompasu, logu (innych
przyrzaddw nawigacyjnych nie stosowano) i watpliwej poprawce na wiatr, da



sie tak precyzyjnie ustali¢ pozycje w panujgcych warunkach. Komin jednak tam
byt.

Pobyt na dziobie dostarczat jeszcze innych silnych wrazen. Podczas gdy na rufie
sytuacja wydawata sie stabilna i byto do wytrzymania, to dziéb wyczyniat
dziwne harce, zwtaszcza przy dynamicznym opadaniu w doline fali. Wydawato
sie, ze przez chwile zawisamy w niewazkosci. Niestety zotadek odczuwat to
podobnie i mato kto wytrzymywat ponad pét godziny. Szczescie, ze wachty
liczyty po 7 osdb.

Potem wiatr zaczat siadaé, zaczelismy stawiac zagle a kiedy ustat, to na silniczku
spokojnie doptynelismy do Gdanska.

Juz na zatoce, tak na wysokosci Krynicy Morskiej konsternacje wywotato silne
Swiatfo z kierunku Gdanska, ktérego na podstawie posiadanego spisu Swiatet
nie dato sie zidentyfikowac. Przywofany do pomocy kapitan po chwili
zawyrokowat, ze to nowa latarnia w Nowym Porcie, bo wifasnie mieli jg
uruchomi¢, no i tak byto.

Wszystkich uczestnikow tego rejsu, ktorym jeszcze serca bijg
pomimo uptywu 30 lat pozdrawiam, a tych ktorzy juz odeszli
ciepto wspominam.

Jurek



